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La definitiva solucion al
problema del rio
Guadalmedina

El espacio central de Malaga esta atra-
vesado de Norte a Sur por el cauce irre-
gular del rio Guadalmedina, cuyas pe-
riédicas avenidas han constituido des-
de época inmemorial un gravisimo pro-
blema para la ciudad por las tragicas
desgracias personales y los cuantiosos
dafios materiales que han producido .

Muchos han sido, a lo largo de los ulti-
mos cuatro siglos, las propuestas y los
proyectos con los que se intenté sol-
ventar tan peligrosa situacion.

La primera vez que se propuso estu-
diar la desviacién del cauce del rio para
evitar las funestas consecuencias que
sus desbordamientos producian fue
planteada en el Ayuntamiento en el afo
1559.

Sin embargo, pese a las diferentes
soluciones estudiadas desde enton-
ces, el primer proyecto de desvio del
cauce no llegdé a plantearse hasta el
reinado de Felipe V, y se debié al inge-
niero militar Jorge Préspero de
Verboom.

#= La desaparicion de la arida ci-
catriz que atraviesa la ciudad y el
establecimiento de un gran Parque
Lineal sobre el cauce liberado del
rio Guadalmedina supondra la mas
importante iniciativa urbanistica de

la historia de Malaga =
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Dado el altisimo coste que esta solu-
cion suponia, Verboom dejé consigna-
do que “no era obra de una ciudad, sino
de un rey”, queriendo con ello signifi-
car que, dada la imposibilidad de que
el Ayuntamiento pudiera afrontar una
obra tan costosa, era el Estado el que
debia a acometerla.

Otro nuevo proyecto se redactd en
1765 por el arquitecto Antonio Ramos,
y consistia igualmente en desviar el
cauce hacia Poniente, pero por la mis-
ma razon econdmica tampoco pudo
acometerse, pese a los esfuerzos rea-
lizados por el ministro malaguefio José
de Galvez. La alternativa, bastante
menos costosa, fue construir un encau-
zamiento, que durante casi siglo y
medio cumplié aceptablemente su fun-
cion.

Complemento de esta obra fue la de
realizar periédicos desarenos del alveo
del rio, tarea fundamental para conse-
guir mantener la capacidad de evacua-
cion del cauce, que iba progresivamen-
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te subiendo su nivel con la gran canti-
dad de acarreos que las periodicas ave-
nidas transportaban, arrastradas por
las accioén de las fuertes lluvias al des-
cargar sobre unas cuencas practica-
mente deforestadas del Guadalmedina
y de los numerosos arroyos de su
cuenca.

La primera actuacion que tuvo resul-
tados netamente positivos fue aco-
metida tras la catastrofe de 1907.
Consistié en levantar unos nuevos
muros de encauzamiento, regulari-
zando la anchura del rio al atravesar
la ciudad, y sobre todo en la cons-
trucciéon del embalse laminador del
Agujero, que controlaba el volumen
que podia discurrir por el cauce
limitandolo a 600 m®/sg, es decir la
capacidad maxima que permitia en
nuevo encauzamiento.

Complemento de estas obras de infra-
estructura fue la repoblacion forestal de
unas 4.000 hectareas de la cuenca,
iniciada en el afio 1928 y terminada 25



afios después, con lo que se consiguio
que el volumen de arrastres disminu-
yera de forma espectacular. Estas tres
citadas actuaciones lograron garanti-
zar la seguridad de Malaga durante el
resto del siglo XX.

En el afio 1967, deseoso el Ayunta-
miento de eliminar la deplorable ima-
gen que presentaba el cauce del
Guadalmedina, seco y polvoriento du-
rante la mayor parte del afio, solicité al
Estado que se realizase un nuevo es-
tudio para analizar las posibilidades de
desviacion del rio.

Dicho estudio concluyé en el afio 1970, y
en el se descartaba la desviacién del
cauce mediante un tunel hacia el rio
Campanillas, pero se recomendaba la
construccion de una nueva presa en la

ultima cerrada que presentaba el cur-
so del rio Guadalmedina, en el paraje
denominado El Limonero, situado a
menos de 2 kildbmetros aguas abajo
del embalse del Agujero.

Consecuencia del citado estudio fue
la construccion de la presa del Li-
monero, iniciada en 1979, lo que
motivé un serio debate en la ciudad,
en el que se plantearon numerosas
y razonadas objeciones por el peli-
gro potencial que la situacion de la
citada presa en el borde del casco
urbano representaba en caso de
producirse algun fallo en la misma.

Pero la administracion central man-
tuvo el proyecto, asegurando que li-
braria a Malaga de las inundaciones
que pudiera provocar una avenida
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extraordinaria del rio Guadalmedina, y
que ademas aumentaria en un 20 % el
abastecimiento de agua potable a la
ciudad y que permitiria embovedar el
cauce para crear sobre él una gran
avenida.

Tras la conmocion que provocd en oc-
tubre de 1982 la ruina de la presa de
Tous, construida de materiales sueltos
como El Limonero, se replantearon las
premisas iniciales, por lo que, con ob-
jeto de reducir al maximo el riesgo que
la presa supone, se decidié extremar
las normas de explotacion para evitar
cualquier contingencia, no por impro-
bable menos preocupante.

El Ayuntamiento considera que es pre-
ciso acometer cuanto antes la solucion
definitiva al problema, ya que es muy
alto el riesgo de que la presa del Limo-
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nero pudiera ser un dia rebasada por
las aguas de una avenida extraordina-
ria del rio Guadalmedina.

De analoga importancia es la posibi-
lidad de que la suma del caudal que
en caso de una emergencia la presa
tuviera que aliviar y el que pudieran
aportar los arroyos situados aguas
abajo del embalse del Limonero lle-
gase a superar los 600 m?®sg que el
encauzamiento actual es capaz de
evacuar, por mas que sea muy baja
la probabilidad de que alguna de las
dos citadas circunstancias llegue un
dia a producirse.

El Plan Guadalmedina prevé resolver
situacion tan delicada mediante la
construcciéon de un tunel de 11 kildbme-
tros de longitud y unos 11 metros de
diametro que permitira derivar direc-



tamente al mar las avenidas extraor-
dinarias del rio Guadalmedina, hacién-
dolas desembocar en la zona del Pe-
fion del Cuervo.

Una vez realizada esta obra, y tam-
bién la de otro tunel, de menor dimen-
sion, destinado a trasvasar 50 m3/sg
de agua del Guadalmedina hacia el
embalse de La Vifiuela, se podra aco-
meter el gran proyecto que desde el
siglo XVI esta llamado a ser el que
mas puede transformar el urbanismo
de Malaga, y que consiste en embo-
vedar el cauce a su paso por la ciu-
dad, con la capacidad necesaria para
las maximas avenidas que puedan
aportar los arroyos que desembocan
en el Guadalmedina aguas abajo del
Limonero.

Complemento imprescindible sera ter-
minar la labor de repoblacion forestal
iniciada en los afios 20 del pasado si-
glo, tanto en la cuenca del propio rio
Guadalmedina, en especial en su mar-
gen derecha, como en las cuencas de
los arroyos que a él afluyen.

Estas ultimas actuaciones de correc-
cion agrohidrolégica permitiran dotar
de parques periurbanos a las zonas
mas altas de la ciudad, de acuerdo con
un programa que ha comenzado ya a
desarrollarse.

La liberacién del cauce significara no
sélo el que desaparezca la gran cica-
triz que atraviesa la ciudad, sino tam-
bién permitira ganar valiosos espacios
situados en ambas margenes del rio,
conformandose asi lo que esta llama-
da a ser la gran avenida Norte-Sur de
Malaga, que en realidad constituira un
gran eje verde que permitira “coser” la
trama urbana que hoy queda dividida
por el arido cauce del rio
Guadalmedina.

En el subsuelo, ademas de construir-
se el canal cubierto por el que circula-
ran las aguas de lluvia antes citadas,
se estableceran las vias subterraneas

qgue permitiran eliminar de la superfi-
cie un 80 % del trafico que se registra
por las calles que constituyen los pa-
sillos situados junto a los muros de
encauzamiento, lo que supondra ade-
mas establecer una conexién directa
entre el Puerto y la Ronda de circun-
valacién de Malaga.

Tampoco puede olvidarse que a lo largo
del cauce podria discurrir una de las fu-
turas lineas de Metro de Malaga, unien-
do el centro de la ciudad con las
populosas barriadas situadas en ambas
margenes del rio al Norte de la pobla-
cién, a la vez que se facilita el acceso
de los habitantes de estas barriadas a
las restantes infraestructuras ferrovia-
rias, Ave y Cercanias, y a la Estacién de
Autobuses.

Con esta importantisima actuacion
Malaga podra recuperar unos 300.000
metros cuadrados de terreno, y la su-
perficie del cauce asi liberada permiti-
ra crear, con un adecuado tratamiento
estético cuyo disefio podria nacer de
un concurso internacional de ideas, un
gran espacio para la convivencia ciu-
dadana, que llegara a constituir la mas
importante operacién urbanistica de la
historia de Malaga.

En resumen, los beneficios que esta
gran obra pueden aportar a la ciudad
pueden concretarse en los siguientes
siete aspectos basicos:

% Seguridad total para la ciudad, eli-
minando definitivamente el riesgo que
la presa del Limonero supone.

% Masaguade calidad para Malaga.

% Nuevos y amplios espacios para el
ocio y la cultura.

% Nuevas vias para soterrar los
traficos Norte-Sur

% Nueva linea de Metro

% Nueva imagen urbanistica de Ma-
laga.

% Integracién de la malla urbana de
las margenes
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Trazado del tunel proyectado para desviar las

avenidas extraordinarias del rio Guadalmedina

== El proyectado tunel de desvio, con 11
metros de diametro y unos 11 kilometros
de longitud, permitira derivar las aveni-
das extraordinarias que pudieran produ-
cirse en el rio Guadalmedina #==£
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